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The vehicle steering system comprises a wheel 
surrounding a fixed support and comprises an 
externally toothed pinion (4) fixed coaxially to a 
steering column (5) and a crown gear (14) fixed 
to the steering wheel. The crown gear rotational 
axis (15) is displaced relative to the pinion 
rotational axis (24). 
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(54) Systeme et volant de direction pour vehicuie 



(57) Le volant presente des moyens pour etre guide 
en rotation sur un element fixe (6), autour d'un axe pre- 
determine (15) t et presente un engrenage (14), egale- 
ment centre sur ledit axe predetermine (15), destine a 



etre lie en rotation avec une colonne de direction (5), 
cet engrenage (14) etant a denture interne. 

Le systeme comporte un support fixe entoure par 
le volant. 
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Description 

[0001] L'invention a trait aux volants de direction pour 
vehicule et plus generalement aux systemes de direc- 
tion pour vehicule dont le volant entoure un support fixe 5 
permettant par exemple de disposer au centre du volant 
un module coussin gonflable (en anglais : airbag). 
[0002] Du fait qu'il reste fixe, un tel module coussin 
gonflable permet d'offrir une meilleure protection du 
conducteur en cas d'accident puisque, etant donne que 
sa position reste toujours la meme par rapport au con- 
ducteur, independamment de la position du volant, la 
forme deployee du coussin gonflable n'a pas a etre axi- 
symetrique et peut done etre optimisee par rapport au 
conducteur. 

[0003] En outre, un tel support fixe offre egalement 
I'avantage de pouvoir se passer de contacteur electri- 
que tournant, les cables etant directement relies au 
coussin gonflable et aux commandes situees sur le mo- 
dule fixe. 

[0004] On a deja propose diverses solutions pour per- 
mettre au support qu'entoure le volant de rester fixe, y 
compris dans le cas ou ce support doit etre solidarise a 
un element de bati situe a I'exterieur de la colonne de 
direction, ce qui impose de passer d'une configuration 
ou la partie tournante (la colonne de direction) est a I'in- 
terieur de la partie fixe (I'element de bati) a une confi- 
guration ou la partie tournante (le volant) est a I'exterieur 
de la partie fixe (le support). 

[0005] En particulier, la demande de brevet europeen 
0 825 089 decrit un systeme comportant 

un volant dont le moyeu presente des moyens pour 
etre guide a rotation, sur un element fixe, coaxiale- 
ment a la colonne de direction, et presente un pi- 
gnon a denture externe, egalement coaxial a la co- 
lonne de direction ; 

un second pignon a denture externe solidarise 
coaxialement a la colonne de direction ; et 
un manchon comportant deux couronnes a denture 
interne identiques mais decalees axialement, res- 
pectivement prevues pour engrener avec le pignon 
du volant et avec le pignon de la colonne de direc- 
tion, I'axe de rotation du manchon etant decale par 
rapport a I'axe de rotation de la colonne et du volant 
de sorte qu'il existe entre le manchon et les pignons 
un espace en forme de croissant permettant le pas- 
sage de I'element fixe servant a guider en rotation 
le volant et a recevoir le support fixe et permettant 
egalement le passage des cables electriques. 

[0006] On connait egalement, par le brevet americain 
4,808,146, un systeme comportant 

un volant solidarise classiquement a la colonne de 
direction ; 

un premier pignon, situe du cote de la colonne de 
direction, solidarise a un element de bati exterieur 



a la colonne ; 

un second pignon, monte a rotation sur le volant a 
I'oppose de la colonne de direction ; et 
une courroie s'enroulant autour d'au moins deux 
tourillons portes par le volant, s'engrenant a la fois 
avec le premier pignon et avec le second pignon, 
qui sont identiques, de sorte que I'entramement de 
la courroie provoque par la rotation du volant du fait 
de la cooperation entre le premier pignon et la cour- 
roie est exactement adapte a entramer le second 
pignon par rapport au volant pour qu'il garde la me- 
me position par rapport au premier pignon, et done 
par rapport au bati ; et 
un support fixe solidarise au second pignon. 

[0007] L'invention vise a fournir un systeme de direc- 
tion qui soit plus simple, plus commode et plus econo- 
mique. 

[0008] L'invention propose a cet effet, sous un pre- 
mier aspect, un systeme de direction pour vehicule, a 
volant entourant un support fixe, ledit systeme compor- 
tant un pignon a denture externe solidaire ou destinee 
a etre solidarise coaxialement a une colonne de direc- 
tion et comportant une couronne a denture interne pre- 
vue pour engrener avec ledit pignon, I'axe de rotation 
de la couronne etant decale par rapport a I'axe de rota- 
tion du pignon de sorte qu'il existe entre le pignon et la 
couronne un espace en forme de croissant permettant 
le passage de moyens de solidarisation entre ledit sup- 
port fixe et un element de bati situe a I'exterieur de ladite 
colonne ; caracterise en ce que ladite couronne est so- 
lidaire dudit volant. 

[0009] Ainsi, le systeme selon l'invention ne necessite 
qu'un seul couple d'engrenages (le pignon et la couron- 
ne) et non deux pignons cooperant avec un meme man- 
chon ou une meme courroie comme dans les systemes 
anterieurs susmentionnes. 

[0010] En outre de la simplicite et de I'economie qui 
en resulte, le systeme selon Tinvention est particuliere- 
ment compact. 

[0011] Cette compacite permet notamment, si on le 
souhaite, de remplacer un volant conventionnel dont le 
moyeu porte le module coussin gonflable par un syste- 
me selon l'invention, en ne modifiant, comme on le verra 
ci-apres, que I'element de bati qui entoure la partie ter- 
minal de la colonne de direction, element generale- 
ment appele gaine de colonne. 

[0012] On notera que dans le systeme selon l'inven- 
tion, et contrairement aux deux systemes anterieurs 
susmentionnes, d'une part, il y a une certaine demulti- 
plication de rotation entre le volant et la colonne de di- 
rection, du fait que le pignon a denture externe et la cou- 
ronne a denture interne sont de diametres differents, et, 
d'autre part, le volant et la colonne de direction ne sont 
pas coaxiaux, mais qu'en pratique ces deux differences 
ne constituent nullement un obstacle, le rapport de de- 
multiplication et le decalage entre les axes de rotation 
pouvant rester petits. 
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[001 3] L'invention vise egalement, sous un deuxieme 
aspect, un volant de direction pour vehicule, comportant 
une jante, un moyeu et des branches reliant ledit moyeu 
et ladite jante, ledit moyeu presentant des moyens pour 
etre guides a rotation sur un element fixe, autour d'un 
axe predetermine, et presentant un engrenage, egale- 
ment centre sur ledit axe predetermine, destine a etre 
lie en rotation avec une colonne de direction; caracterise 
en ce que ledit engrenage est a denture interne. 
[0014] L'expose de l'invention sera maintenant pour- 
suivi par la description de deux modes de realisation 
d'un systeme selon l'invention, donnee ci-apres a titre 
d'exemples illustratifs et non limitatifs, en reference aux 
dessins annexes. 
[0015] Sur ceux-ci : 

la figure 1 est une vue en perspective-coupe d'un 
premier mode de realisation d'un systeme de direc- 
tion conforme a l'invention ; 
la figure 2 est un agrandissement de la partie cen- 
trale de la figure 1 ; 

les figures 3 et 4 sont les vues en coupe suivant les 
plans reperes respectivement par Ill-Ill et IV-IV sur 
la figure 2 ; 

la figure 5 est une vue en coupe, effectuee selon le 
meme plan que sur la figure 1 , dans un deuxieme 
mode de realisation d'un systeme de direction con- 
forme a l'invention, le module coussin gonflable 
n'etant pas illustre ; et 

les figures 6 et 7 sont des vues similaires a la figure 
5, montrant des variantes de ce mode de realisation 
pour les moyens d'immobilisation en rotation vis-a- 
vis de la gaine de colonne. 

[0016] Le systeme de direction 1 montre sur les figu- 
res 1 a 4 comporte un volant 2, un support fixe 3 entoure 
par le volant 2, un pignon 4 a denture externe solidarise 
coaxialement a la colonne de direction 5 et un embout 
6 de montage du volant 2 et du support 3, I'embout 6 
etant ici directement solidaire de I'element de bati tubu- 
laire 7, generalement appele gaine de colonne, situe 
autour de la colonne 5 et qui sert a son montage a ro- 
tation. Un module coussin gonflable 8 est assujetti au 
support fixe 3 de sorte que ce module est lui aussi fixe 
et entoure par le volant 2. 

[001 7] Ce dernier comporte une jante 9 reliee par des 
branches 1 0, ici au nombre de trois, a un moyeu 1 1 coo- 
perant, d'une part, avec I'embout 6, sur lequel il est mon- 
te a rotation, et, d'autre part, avec le pignon 4, afin d'en- 
trainer en rotation la colonne de direction 5. 
[0018] Le volant 2 est classiquement forme par une 
armature metallique 12 et par un enrobage 13 dans le- 
quel est noyee I'armature metallique. 
[0019] Comme on le voit plus particulierement sur les 
figures 2 et 3, la partie centrale du moyeu 11, directe- 
ment formee par I'armature metallique 1 2, constitue une 
couronne 14 a denture interne centree sur I'axe 15 du 
volant 2, la couronne 1 4 ayant plus precisement, en sec- 



tion radiale, une forme en L de sorte qu'elle presente, 
du cote interne, une surface cylindrique ayant une cer- 
taine extension axiale, de laquelle saille, du cote que 
Ton voit a gauche sur la figure 2, la denture interne. 
5 [0020] A I'oppose de cette derniere, la couronne 14 
presente une surface externe cylindrique 1 6 centree sur 
I'axe 15, s'etendant de la tranche 17 de la couronne 14, 
situee a I'oppose de la jante 9, jusqu'a la surface de fond 
18 d'une gorge 19 que presente le moyeu 11 autour de 
la couronne 14. 

[0021] La colonne de direction 5 est classiquement 
montee a rotation dans la gaine 7 grace a des roule- 
ments a billes 20. Sa partie terminate presente classi- 
quement, du cote externe, a partir de sa tranche, une 
zone cannelee 21 (cannelures visibles sur la figure 3) 
puis une surface de butee axiale tronconique 22 tandis 
que du cote interne, la partie terminale presente un trou 
taraude. Le pignon 4 est monte sur la partie terminale 
de la colonne 5 de la meme facon qu'est classiquement 
monte le moyeu d'un volant conventionnel, I'alesage du 
pignon 4 presentant des cannelures et une surface de 
butee tronconique propre a procurer respectivement 
I'immobilisation en rotation et ('immobilisation axiale, le 
verrouillage du pignon 4 s'effectuant grace a une vis 21 
dont la tige filetee coopere avec le trou taraude de la 
colonne 5 alors que sa tete prend appui sur le pignon 4. 
[0022] Bien entendu lorsque le montage est effectue, 
le pignon 4 est centre sur le meme axe 24 que la colonne 
5 et la gaine 7. 

[0023] L'embout 6, qui est ici solidaire de la gaine de 
colonne 7, comporte d'une facon generate deux parties 
tubulaires 25 et 26 reunies a une extremite par une paroi 
transversale 27. La partie 25 se raccorde a la gaine de 
colonne 7 du cote que Ton voit a gauche sur les figures 
1 et 2 et prolonge cette gaine jusqu'a la paroi 27 en en- 
tourant la colonne 5 et la partie a petit diametre du pi- 
gnon 4. Alors que la partie 25 est centree sur I'axe 24, 
la partie 26 est centree sur I'axe 1 5, c'est-a-dire sur I'axe 
de rotation du volant 2, et done de la couronne 14. 
[0024] A la peripherie de la paroi 27, du cote oppose 
a la partie 26, s'eleve une autre partie tubulaire 28, dont 
la surface interne cylindrique est de diametre legere- 
ment plus grand que la surface 16 de la couronne 14. 
[0025] Dans la partie la plus large de la surface 27, 
c'est-a-dire la ou I'espace entre les parties 25 et 26 est 
le plus grand, qui est situe en haut sur les figures 1 a 3, 
s'elevent de la paroi 27 trois conduits 30, 31 et 32 en- 
tourant chacun un orifice menage dans la paroi 27, de 
sorte que la paroi 27 et chacun des conduits 30, 31 et 
32 delimitent un passage debouchant a ses deux extre- 
mites. Les conduits 30 et 32 sont taraudes afin qu'ils 
puissent recevoir une vis. 

[0026] Le conduit 31 presente une section oblongue 
et sa paroi interieure est lisse. 

[0027] Le volant 2 est monte a rotation sur I'embout 6 
grace notamment a la cooperation de la partie tubulaire 
28 de cet embout et de la couronne 14 du moyeu 11 , un 
palier 33 anti-friction annulaire a section L etant inter- 
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pose entre ces elements de sorte qu'il est en contact 
avec les surfaces 16 et 18 de la couronne 14, ce qui 
procure au volant un guldage en rotation et un appui 
axial dans le sens du rapprochement entre le volant 2 
et I'embout 6. 

[0028] Comme on le voit plus particulierement sur la 
figure 3, lorsque le volant 2, et plus precisement son 
moyeu 1 1 , est en place sur I'embout 6, la denture interne 
de la couronne 14 engrene avec la denture externe du 
pignon 4 de sorte qu'il existe une liaison en rotation en- 
tre la colonne 5 et le volant 2. 

[0029] L'espace en forme de croissant existant entre 
le pignon 4 et la couronne 14 du fait du decalage entre 
les axes 15 et 24, conserve toujours le meme emplace- 
ment, de sorte que les conduits 30, 31 et 32, qui y sont 
disposes, ne genent pas la rotation du volant. 
[0030] Le support fixe 3, ainsl qu'on le voit plus parti- 
culierement su r la figure 4, est assujetti a I'embout 6 gra- 
ce aux conduits 30 et 32, sur la tranche desquels il prend 
appui, ('immobilisation etant assuree par des vis 34 dont 
la tige coopere avec le filetage de ces conduits. 
[0031] Ainsi qu'on le voit sur la figure 2, le conduit 31 
est plus long que les conduits 30 et 32 et son extremite 
est recue dans une lumiere de meme contour que pre- 
sente le support 3. 

[0032] Celui-ci se presente d'une facon generale 
sous la forme d'une plaque circulaire et c'est la periphe- 
ric de ce support qui procure I'immobilisation axiale du 
volant 2 dans le sens ou ce dernier s'ecarte de I'embout 
6, cette peripheric recouvrant le centre du moyeu 11 du 
cote de la jante 9. Une rondelle anti-friction 35, immo- 
bilisee par vis sur I'armature 1 2 du volant, est interposee 
entre cette armature et le support 3. 
[0033] Le module coussin gonflable 8 est assujetti au 
support fixe 3 grace a des partes d'accrochage 36 (figu- 
re 2) dont est munie sa base, ici des partes d'enclique- 
tage sur un anneau metallique retenu sur le support 3. 
[0034] Ainsi, le module 8 est rendu solidaire de la gai- 
ne de colonne 7 par I'intermediaire, respectivement, du 
support fixe 3, des vis 34 et de I'embout 6. 
[0035] Le module 8 reste done fixe au centre du volant 
9, qui pivote autour de ce module. 
[0036] En outre de ses composants coussin gonflable 
proprement dit, ce module presente egalement des tou- 
ches 37 de commande de certains accessoires electri- 
ques du vehicule, tels que I'avertisseur. Les cables elec- 
triques auxquels doit etre relie le module 8, tant pour le 
fonctionnement de sa partie coussin gonflable que pour 
les touches 37, passent a I'interieur du conduit 31. 
[0037] On va maintenant decrire le deuxieme mode 
de realisation de I'invention, illustre sur la figure 5. On 
a employe, pour les elements similaires, les memes re- 
ferences que ci-dessus mais additionnees du chiffre 
100. 

[0038] Le systeme 101 illustre sur la figure 5 se dis- 
tingue du systeme 1 essentiellement par le fait que I'em- 
bout 106 n'est pas solidaire de la gaine de colonne 107, 
mais est simplement immobilise en rotation par rapport 



a celle-ci. 

[0039] Les deux parties tubulaires 1 25 et 1 26 de I'em- 
bout 106, centrees respectivement sur I'axe 124 de la 
colonne 105 et sur I'axe 115 du volant sont reliees par 

5 une paroi 127 qui n'est pas situee du cote de la jante 
1 09 du volant, mais du cote du moyeu 1 1 1 . Un montage 
complet a rotation, faisant intervenir un roulement a 
billes 140, est prevu entre le pignon 104 et la partie tu- 
bulaire 125, de sorte que I'embout 106 est non seule- 

10 ment guide a rotation autour du pignon 104 (et done, 
lorsque le systeme estmonte, autour de I'axe 124), mais 
egalement immobilise axialement, dans les deux sens, 
par rapport au pignon 104. 

[0040] Le montage a rotation du volant 102 sur I'em- 
15 bout 106 s'effectue, de meme, d'une facon complete, 
grace a un montage faisant intervenir un roulement a 
billes 1 41 entre la couronne 1 1 4 et la paroi tubulaire 1 26. 
[0041] L'espace en forme de croissant entre la cou- 
ronne 1 1 4 et le pignon 1 04 n'est pas situe en haut com- 
20 me dans le premier mode de realisation, mais en bas. 
[0042] Le support fixe 103 n'intervient pas dans le 
montage a rotation du volant 1 02 sur I'embout 1 06, le 
montage complet s'operant dans la zone du roulement 
141. 

25 [0043] Au lieu d'avoir un unique conduit 31 de forme 
oblongue, I'embout 106 presente deux conduits allon- 
ges situes de part et d'autre d'un conduit supplementai- 
re 142 qui sert au passage d'une troisieme vis 134 d'as- 
sujettissement du support fixe 103. 

30 [0044] ^immobilisation en rotation de I'embout 106 
par rapport a la gaine de colonne 107 se fait grace a un 
pion 1 43 loge dans un orifice correspondant d'une parte 
recourbee 144 situee a I'extremite de la gaine 107 et 
grace a ('engagement de I'extremite de la vis 1 34 visible 

35 sur le dessin (vis centrale) dans un ecrou 145 rapporte 
sur une autre parte radiale recourbee de la gaine 107. 
[0045] On observera que le montage du systeme de 
direction 101 sur I'ensemble forme par la colonne 105 
et par la gaine 1 07, ne necessite que le serrage de la 

40 vis 123 et de la vis 134 visible sur la figure 5, bien en- 
tendu apres engagement du pignon 1 04 sur la partie ter- 
minate de la colonne 105 et du pion 143 dans I'orifice 
de la parte recourbee 1 44 (I'ensemble qui se met en pla- 
ce sur la colonne 1 05 et sur la gaine 1 07 forme une unite 

45 preassemblee). 

[0046] On observera egalement que le systeme selon 
I'invention est particulierement compact de sorte qu'il 
peut etre installe a la place d'un volant conventionnel 
dont le module coussin gonflable est directement assu- 
me jetti au moyeu du volant, a condition bien entendu de 
prevoir les partes 144 et 146 sur I'embout de gaine 107. 
[0047] On observera egalement que la presence de 
ces partes recourbees n'empeche pas le montage, si on 
le desire, d'un volant conventionnel a module central as- 

55 sujetti au moyeu. 

[0048] Le systeme 101' illustre sur la figure 6 est si- 
milaire au systeme 1 01 , si ce n'est que la vis 1 34 visible 
sur cette figure coopere avec un ecrou 1 47 faisant partie 
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de I'embout 1 06, Tim mobilisation en rotation entre la gai- 
ne 107 et I'embout 106 se faisant grace a un pion 148 
similaire au pion 143 engage dans une patte recourbee 
149 similaire a la patte 144. 

[0049] Le systeme 101" montre sur la figure 7 est lui 
aussi similaire au systeme 101, si ce n'est que I'immo- 
bilisation en rotation de I'embout 106 se fait grace a une 
patte 1 50 de cet embout immobilise grace a une vis ra- 
diale 151 cooperant avec une console 1 52 faisant partie 
de la gaine 107. 

[0050] Dans une variante non illustree, le module as- 
sujetti au support fixe 3 ou 103 n'est pas un module 
coussin gonflable mais est d'un autre type, notamment 
choc-tete ; ou bien aucun module de securite n'est as- 
sujetti au support fixe, celui-ci ne portant que des com- 
mandes electriques. 

[0051 ] Dans d'autres variantes non-illustrees, le cou- 
vercle du module airbag est separe de ce module et est 
assujetti au volant, de sorte que seule la partie coussin 
gonflable proprement dite reste fixe. 
[0052] Dans encore d'autres variantes non illustrees, 
le pignon 4 ou 104 n'est pas rapporte sur la partie ter- 
minale de la colonne de direction, mais est solidaire de 
celui-ci. 

[0053] De nombreuses autres variantes sont possi- 
bles en fonction des circonstances et on rappelle a cet 
egard que I'invention ne se limite pas aux exemples de- 
crits et representes. 



Revendications 

1 . Systeme de direction pour vehicule, a volant entou- 
rant un support fixe (3 ; 103), ledit systeme compor- 
tant un pignon (4 ; 104) a denture externe solidaire 
ou destinee a etre solidarise coaxialement a une co- 
lonne de direction (5 ; 105) et comportant une cou- 
ronne (14 ; 114) a denture interne prevue pour en- 
grener avec ledit pignon (4 ; 104), I'axe de rotation 
(15 ; 115) de la couronne etant decale par rapport 
a I'axe de rotation (24 ; 1 24) du pignon de sorte qu'il 
existe entre le pignon et la couronne un espace en 
forme de croissant permettant le passage de 
moyens de solidarisation (6, 34 ; 1 06, 1 34) entre le- 
dit support fixe (3 ; 1 03) et un element de bati (7 ; 
107) situe a I'exterieur de ladite colonne (5 ; 105) ; 
caracterise en ce que ladite couronne (14 ; 114) 
est solidaire dudit volant (2 ; 102). 

2. Systeme selon la revendication 1 , caracterise en 
ce qu'il comporte un element fixe (6 ; 106) de mon- 
tage du volant (2 ; 102). 

3. Systeme selon la revendication 2, caracterise en 
ce que ledit volant (2 ; 102) presente une surface 
externe cylindrique (16 ; 116) centree sur I'axe de 
rotation (15 ; 115) de la couronne (14 ; 114), en ce 
que ledit element fixe (6 ; 106) presente une partie 



(28 ; 128) ayant une surface interne cylindrique de 
diametre legerement plus grand que ladite surface 
cylindrique externe (16 ; 116) de la couronne (14 ; 
114), et en ce que le montage a rotation du volant 
5 (2 ; 102) sur {'element fixe (6 ; 106) implique ladite 

surface externe cylindrique (16 ; 116) de la couron- 
ne et ladite surface interne cylindrique de ladite par- 
tie (28 ; 128) de I'element fixe (6 ; 106). 

10 4. Systeme selon Tune quelconque des revendica- 
tions 2 ou 3, caracterise en ce que ledit element 
fixe (6) forme un embout solidaire dudit element de 
bati (7). 

15 5. Systeme selon l'une quelconque des revendica- 
tions 2 ou 3, caracterise en ce que ledit element 
fixe (106) forme un embout muni de moyens d'im- 
mobilisation en rotation (143, 134 ; 143, 148 ; 150) 
vis-a-vis dudit element de bati (107). 

20 

6. Systeme selon la revendication 5, caracterise en 
ce que des moyens de montage a rotation sont pre- 
vus entre ledit pignon (104) et ledit element fixe 
(106). 

25 

7. Systeme selon l'une quelconque des revendica- 
tions 5 ou 6, caracterise en ce que lesdits moyens 
d'immobilisation en rotation vis-a-vis de I'element 
de bati (107) comportent au moins un pion (143, 

30 148) adapte a etre recu dans une patte recourbee 
(144, 149) dudit element de bati (107). 

8. Systeme selon la revendication 7, caracterise en 
ce que lesdits moyens d'immobilisation en rotation 

35 vis-a-vis de I'element de bati (107) comportent ex- 
clusivement des pions (1 43, 1 48) adaptes a etre re- 
cus dans une patte recourbee (144, 149) dudit ele- 
ment de bati (107). 

40 9. Systeme selon l'une quelconque des revendica- 
tions 5 a 7, caracterise en ce que lesdits moyens 
d'immobilisation en rotation vis-a-vis dudit element 
de bati (107) comportent au moins une vis (134 ; 
151). 

45 

10. Systeme selon l'une quelconque des revendica- 
tions 2 a 9, caracterise en ce que ledit element fixe 
(6 ; 106) sert egalement au montage dudit support 
fixe (3; 103). 

so 

11. Systeme selon la revendication 10, caracterise en 
ce que ledit element fixe (6 ; 106) presente, dans 
ledit espace en forme de croissant existant entre le 
pignon (4 ; 104) et la couronne (14 ; 114), plusieurs 

55 conduits (30, 32) de reception d'une vis (34 ; 134) 
d'assujettissement dudit support fixe (3 ; 103). 

12. Systeme selon l'une quelconque des revendica- 
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tions 2 a 11, caracterise en ce que ledit element 
fixe (6 ; 1 06) presente, dans ledit espace en forme 
de croissant existant entre ledit pignon (4 ; 104) et 
ladite couronne (1 4 ; 1 1 4), au moins un conduit (31 ) 
de passage de cables electriques. 5 

13. Systeme selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 a 12, caracterise en ce que ledit support 
fixe (3 ; 103) a la forme generate d'une plaque cir- 
culate. 10 

14. Systeme selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 a 13, caracterise en ce que ledit element 
de bati est la gaine tubulaire (7 ; 107) servant au 
montage a rotation de ladite colonne (5 ; 15). 15 

15. Systeme selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 a 1 4, caracterise en ce que ledit pignon (4 ; 

104) est adapte a etre solidarise a une colonne (5 ; 

105) dont la partie terminate presente, du cote ex- 20 
terne, a partir de sa tranche, une zone cannelee 

(21) puis une surface de butee axiale tronconique 

(22) . 

16. Volant de direction pour vehicule, comportant une 25 
jante(9 ; 109), un moyeu(11 ; 111) et des branches 
(10 ; 110) reliant ledit moyeu et ladite jante, ledit 
moyeu (11 ; 111) presentant des moyens (16, 18 ; 
116, 118) pour etre guide a rotation sur un element 
fixe (6 ; 106), autour d'un axe predetermine (15 ; 30 
1 1 5), et presentant un engrenage (1 4 ; 1 1 4), egale- 
ment centre sur ledit axe predetermine (15 ; 115), 
destine a etre lie en rotation avec une colonne de 
direction (5 ; 105) ; caracterise en ce que ledit en- 
grenage (14 ; 114) est a denture interne. 35 

1 7. Volant selon la revendication 1 6, caracterise en ce 
que ledit engrenage fait partie d'une couronne (1 4 ; 
114) presentant, a I'oppose de ladite denture, les- 
dits moyens (16, 18 ; 116, 118) pour etre guide a *o 
rotation sur un element fixe (6 ; 106). 

18. Volant selon la revendication 17, caracterise en ce 
que lesdits moyens pour etre guides a rotation sur 

un element fixe (6 ; 106) comportent une surface 45 
externe cylindrique (16 ; 116) centree autour dudit 
axe predetermine (15; 115). 

19. Volant selon Tune quelconque des revendications 

17 ou 18, caracterise en ce que ladite couronne so 
(14 ; 114) presente, en section radiale, une forme 
en L. 

20. Volant selon Tune quelconque des revendications 

17 a 19, caracterise en ce qu'il comporte un 55 
moyeu (11 ; 111) presentant une gorge (19) autour 
de ladite couronne (14 ; 114). 
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Fig. 2 



EP 1 199 243 A1 




EP 1 199 243 A1 




EP 1 199 243 A1 




EP 1 199 243 A1 




EP1 199 243 A1 




EP 1 199 243 A1 



Office europeen 
ctes brevets 



RAPPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE 



Numero de la demands 

EP 01 40 2633 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Categorie 



Citation du document avec Indlcatton, en cas de besoin, 
des parties pertinentes 



Revendfcation 



C LASS EM E NT DE LA 
DEMANDE (lnLCI.7> 



FR 1 440 124 A (PAUL TOUZET) 
24 aoOt 1966 (1966-08-24) 

* page 1, colonne de gauche, alinea 1 * 

* page 1, colonne de drolte, alinea 1 * 

* page 1, colonne de drolte, dernier 
allnea - page 2, colonne de gauche, ligne 
18; figure 1 * 

* page 2, colonne de droite, ligne 42 - 
ligne 51; figure 3 * 



EP 0 414 245 A (MITSUBISHI MOTORS CORP) 
27 fevrier 1991 (1991-02-27) 

* colonne 4, ligne 23 - colonne 7, Hgne 
30; figures 1-5 * 

* colonne 10, ligne 5 - ligne 41; figures 
10-12 * 



1,2,4-7, 
9-16 



B62D1/10 



3,8,17, 
18 

1-6, 

9-14, 

16-19 



7,8 



DOMAIN ES TECHNIQUES 
RECHERCHES pntXI.7) 



B62D 



Le present rapport a ete etabli pour toutes les revendlcations 



Lieu de la recherche 

LA HAYE 



Dole <fechevement de ta recherche 

17 decembre 2001 



Examinateur 

Kulozik, E 



CATEGOfllE DES DOCUMENTS CITES 

X : partlcufterement pertinent a lui seul 

Y : partteuHeremeni pertinent en combinaisoo avec un 

autre document de ta memo caiegorle 
A : amere-ptan lechnologique 
O : divulgation non-ecrile 
P : do cum en I Intercalate 



T : theorie ou princlpe a la base de rinvention 
E : document de brevet anterteur. mate publie a la 

date de depot ou apres cette date 
D : cite dans la demande 
L : ciie pour d'autres ralsons 

& . membre de la me me tamitle. document correspondant 



EP 1 199 243 A1 



ANNEXE AU RAPPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE 
RELATIF A LA DEMANDE DE BREVET EUROPEEN NO. 



EP 01 40 2633 



La presente annexe indique les membres de la famine de brevets relatifs aux documents brevets cites dans le rapport de 
recherche europeenne vise ci-dessus. 

Lesdlts members sont contenus au fichier inform atique de rOfficeeuropeen des brevets a la date du 

Les renselgnements fournls sont donnes a tltre Incflcatif et n'engagent pas la responsablllte de I'Office europeen des brevets. 

17-12-2001 



Document brevet cite 
au rapport de recherche 



Date de 
publication 



Membre(s) de la 
famine de brevet/, s) 



Date de 
publication 



FR 1440124 



27-05-1966 AUCUN 



EP 0414245 


A 27-02-1991 DE 


69017119 Dl 


30-03-1995 




DE 


69017119 T2 


26-10-1995 




EP 


0414245 Al 


27-02-1991 




KR 


9409852 Bl 


18-10-1994 




US 


5152358 A 


06-10-1992 



Pour tout renseignement concernant cette annexe : voir Journal Officiel de I'Office europeen des brevets, No.12/82 



